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INSTRUCTUIONS GENERALES
SECTION
1. INSTRUCTIONS GENERALES
A- GENERALITES

Le propriétaire / exploitant responsable de la gestion du maintien de la navigabilité doit assurer que les tâches figurant dans le programme d’entretient sont exécutées dans les intervalles prescrits.
Rien de ce qui est contenu ou omis dans le programme d’entretien ne décharge le propriétaire /exploitant de sa responsabilité de s’assurer que l’aéronef est maintenu en état de navigabilité.

Le programme d’entretient doit tenir compte des exigences opérationnelles, ainsi que de toutes les exigences de maintenance découlant des modifications ou réparations.
Les modifications apportées au manuel d’entretien doivent être acceptées par les services compétents.

Le propriétaire / exploitant doit modifier son programme d’entretient selon les directives des services compétents, les publications délivrées par les constructeurs (services bulletins, révision aux manuels de maintenance…), les documents de maintenance des fabricants suite à une modification. Cette mise à jour est effectuée dans un délai de un an à compter de la diffusion de l’exigence de l’autorité ou des recommandations du constructeur. Un suivi personnalisé doit être mis en place pour réaliser ces tâches dans l’attente de leur incorporation dans le programme.
B- DEFINITION DE L’ENTRETIEN

L’entretien, à vocation préventive pour tous les composants participant à l’état de navigabilité, est constitué de l’ensemble des opérations qui contribuent à maintenir l’aéronef à un niveau de sécurité satisfaisant. Il incorpore d’une manière générale :
· Des inspections : examens de niveaux divers ayant pour but de connaître objectivement l’état d’un composant ;

· Des actions ponctuelles, prédéterminées ou non : interventions à effet de conservation, ainsi qu’actions correctives issues des inspections;

· Des remplacements de composants à échéance déterminées;

· des opérations particulières ayant pour objet de reconnaître le maintien de certaines qualités opérationnelles, ou consécutives à certains événements fortuits.

Dans cette optique, le programme d’entretien est un document qui décrit les opérations nécessaires pour maintenir l’aptitude d’un aéronef à être exploité, notamment en matière d’aptitude au vol, d’entretien des équipements ainsi que des moyens de radio communication/navigation dont la présence est exigée par la réglementation.
Ce programme n’a pas pour objet de se substituer à la documentation des constructeurs, celle-ci restant applicable dans tous les cas en ce qui concerne les méthodes et procédures qui s’y trouvent décrites.

L’application des consignes de navigabilité est gérée à partir d’un statut personnalisé à l’aéronef.

C- TERMINOLOGIE

Lister les termes utilisés dans le programme et dans la documentation des constructeurs (français ou américains) et en donner la signification (des exemples sont cités en annexe 1 de ce fascicule)

D- ABREVIATONS

Lister les abréviations utilisées dans ce programme et les documents cités en y indiquant la définition.

E- DOCUMENTS D’ENTRETIEN (constructeur)

Programme d’inspection valable pour planeur marque WASSMER type WA26P, édition 1 du mois d’avril 1989, approuvé B.V. à Lyon le 2 mai 1989.

Ce programme est approuvé au titre de l’article 10 de l’arrêté du 17 mars 1978 relatif au maintien de l’aptitude au vol des aéronefs.

F- CARACTERISTIQUES D’EXPLOITATION


   DECOMPTE DES HEURES

Ce programme d’entretien est établi pour une utilisation annuelle de l’ordre 100 heures de vol.
La totalisation des heures applicables aux potentiels et périodicités est décomptée en heures bloc à bloc. (1er tour de roue, arrêt final).

Les cycles et atterrissages peuvent être décomptés dans le suive des aéronefs.

G- MISE A JOUR DU PROGRAMME D’ENTRETIEN

Voir section 1

SECTION 2. PERIODICITE DES VISITES 

	Nom de l’opération
	Périodicité
	Tolérance

	Visite de petit entretien
	100 h
	10 h

	Inspection de Routine, ou Visite Annuelle.
	12 mois
	2 mois maximum après échéance calendaire atteinte

	Inspection détaillée, ou Grande Visite.
	60 mois
	2 mois maximum après échéance calendaire atteinte


Pesée
Se référer  au manuel de vol, manuel de maintenance.
Périodicité initiale : 5 ans. Une fiche de pesée avec inventaire sera rédigée.
L’intervalle entre deux pesées ne doit pas dépasser 60 mois. Il est toléré que cette échéance soit reportée à la 1ére immobilisation de l’appareil en visite programmée survenant immédiatement après 60 mois.

Une pesée est obligatoire après :

· Une modification importante

· Une réparation majeure

· Une transformation notable de l’intérieur

· La peinture intégrale de l’appareil.

Chaque fois que nécessité par une modification de l’état de l’aéronef non mesurable de façon suffisamment précise pour la mise à jour de la fiche de pesée et de centrage par un calcul simple.

SECTION 3.
MODES D’ENTRETIEN, D’UTILISATON ET DE 






STOCKAGE  DES COMPOSANTS ET EQUIPEMENTS


Cette partie présente ce qui est souvent appelé « KARDEX » c’est-à-dire la liste des composants/équipements avec pour chacun les opérations d’entretien et périodicité et vies limites telles que prévues par chaque fabriquant d’équipement. 

· Anémomètre : ……………………….. ; sans limite de vie. Passage au banc si détection d’anomalies de fonctionnement lors du vol de contrôle  (programme du vol de contrôle).

· Altimètre : ……………………………..; sans limite de vie. Passage au banc si détection d’anomalies de fonctionnement.

· Variomètre : …………………………… ; sans limite de vie. Passage au banc si détection d’anomalies de fonctionnement.

· VHF : ……………………………….; sans limite de vie, voir LSA.

· Installation oxygène fixe : sans.

· Commandes de vols : sans limite de vie ; inspection au cours des V.A. et G.V.

· Tuyauterie huile (freinage) : 5 ans. En zone fuselage et ailes après 10 ans de vieillissement, recherche de fuite.

SECTION 4. OPERATIONS D’ENTRETIEN PARTICULIERES
Cette section à pour objet de préciser les exigences relatives aux visites structurales et de stockage comprenant le programme de contrôle de la corrosion, à l’inspection d’un aéronef suite à des faits anormaux.

Les procédures citées ne se veulent pas exhaustives et ne prétendent pas tenir compte de toutes les possibilités. C’est à la personne qui exécute l’inspection qu’il incombe d’évaluer les circonstances de chaque cas et de décider des mesures qui s’imposent.
Toutes indication ou preuve que les limites de vol autorisées ont été dépassées, ou que l’aéronef a pu être endommagé, il faudra inspecter l’aéronef pour assurer qu’il est toujours en état de navigabilité.

	NATURE
	OPÉRATION

	Atterrissage dur
	VPE  voir Section 6.

	Atterrissage hors aérodrome
	Chapitre VIII et XIII de la section 6.


NOTA :
En l’absence de procédure d’inspection définie dans ce programme d’entretien (ou de renvoi aux recommandations du constructeur)

SECTION5. VOLS DE CONTOLE

Des vols de contrôle doivent être exécutés à l’issue de l’accomplissement de certaines opérations d’entretien ; les cas d’exigibilité et les modalités de leur exécution sont définis ci-après.

1. Cas d’exigibilité
Un vol de contrôle complet comprend : 

· La vérification générale des performances de l’aéronef indiquées au manuel de vol (décollage, montée, palier) et du fonctionnement correct des différents systèmes, et, 

· L’exécution des procédures non appliquées habituellement en exploitation (procédures de secours en particulier).

Un vol de contrôle complet est exigé: 
· Après une visite de grand entretien, ou 
· Après une réparation importante consécutive à un accident sauf si une dispense a été obtenue lors de l’approbation de la réparation, ou

· Dans le cadre d’un entretien progressif, à l’aboutissement d’un cycle complet d’opérations de grand entretien.
Vol de contrôle réduit.

Un vol de contrôle réduit ne comprend que la vérification de certaines fonctions des systèmes de l’aéronef qui sont liées directement ou indirectement aux travaux effectués.

Un vol de contrôle réduit est exigé lorsque, à l’issue d’une opération d’entretien, les vérifications au sol ne permettent pas de s’assurer du fonctionnement satisfaisant de l’avion, notamment :
· Lors d’une intervention sur les commandes de vols, sauf dispense après démonstration, prévue par le programma d’entretien accepté par les services compétents, ou 
· Lorsque, après une modification ou une réparation de l’aéronef, la nécessité d’effectuer un  vol de contrôle est précisée dans le dossier de la modification, ou de la réparation approuvée, ou
· Pour les installations radio, après une visite d’entretien qui a nécessité la dépose et le passage au banc des équipements, ou après une vérification périodique par la méthode dite de « test global ».
2. Programmes de vol de contrôle:
Compte rendu de vol de réception effectué à la date du ___/ ___ / 20__,
sur le planeur Wassmer Wa 26P : F – C           N° 
· Au départ de l’aérodrome de : ____________________________

· Atterrissage sur l’aérodrome de : __________________________

· Durée du vol : ____H ____mn

· Nom du pilote : ________________________

Météo :

QFE tour : ________
QFE à bord : ________

Altitude : _________m

Vent au sol: _____kts
Vent en altitude: ______Kts
QFU en service : _____

Masse et centrage : fournir une feuille de pesée centrage valide.

Conclusion: après le vol de contrôle, l’appareil a été trouvé : (rayer la mention inutile et remplir le paragraphe remarque après le vol si besoin)

_____ satisfaisant

_____ satisfaisant après exécution des retouches ci dessous au sol.

_____ non satisfaisant.

Remarques après le vol: ________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________

Nom et signature du pilote :

A: Visite de sécurité

	A examiner
	A obtenir
	Obtenu 

	Inspection extérieure :

Voilure :

· aérofreins : 

· gouvernes de gauchissement :

· attaches voilure :

· commandes :

Fuselage :

· crochet de remorquage : 

· prise anémométrique :

· prises statiques :

· patin d’atterrissage :

· roue et atterrisseur principal :

· atterrisseur :

· empennages gauche et droit :

· compensateurs de profondeur :

· poignée de manœuvre au sol :

Inspection intérieure : 

· harnais : 

· verrière :

· planche de bord :

· réglage siège :

· réglage palonniers :

Commandes :
· commandes de vol : 

· commandes d’aérofreins :

· commande de largage :

· plaquettes de sécurité (limitations) 
· ou marquage anémomètre :
	Aspect, état, peinture.

Fonctionnement, jeu, symétrie.

Etat, jeu débattement, sens.

Etat, jeu, freinage.

Etat, jeu, freinage, frottements.

Aspect, état, peinture.

Fonctionnement, état, jeu.

Etat, propreté.

Etat, propreté.

Etat, revêtement, garniture.

Etat pneu, gonflage.

Etat, fixation, garniture.

Fixation gouverne, jeu, sens, débattement, verrouillage.

Jeu, débattement, sens.

Présence, fixation.

Fixation, fonctionnement.

Pas de déformation, verrouillage, largage de secours, sécurité.

Conformité, fixation, instruments.

Adaptation, réglage.

Essai toutes position, adaptation.

Toute commande manœuvrée.

Débattements, sens, frottements.

Fonctionnement, verrouillage.

Essai largage, effort normal.

En place, conforme à la Fiche de navigabilité.
	


B: Vol de réception
	A examiner
	A obtenir
	Obtenu

	 Altimètre : 

 Compas magnétique :

 Remorquage :

 Installation anémométrique :

 Largage :

 Contrôle des gouvernes à grande vitesse :

 Grande vitesse lisse :

 Manœuvre des aérofreins :

 Grande vitesse avec aérofreins :

 Contrôle des gouvernes à basse vitesse :

 Décrochage statique :

 Instruments de bord :

 Ventilation :

 Qualités de vol :

 Approche finale et atterrissage :


	Concordance avec QFE Tour.

Correspondance avec QFU +/-5°.

Montée à 1000m, air stable.

Cohérence avec indication avion.

Facilité de la manœuvre, effort.

Essai de braquages à fond des gouvernes pendant la mise en vitesse à 160 Km/h maxi.

Atteindre Vi = 200 km/h.

Effectuer plusieurs manœuvres entre 160 et 200 km/h.

Atteindre Vi = 225km/h.

Essai des gouvernes pendant la décélération près de Vs.

Lisse : Vi # 68 km/h,

Aérofreins : Vi # 74 km/h.

Efficacité répartition dans la cabine.

Efficacité de la commande de ventilation,

Lacet inverse, 

Roulis induit,

Dérapage lisse gauche et droit,

Dérapage AF gauche et droit, 

Stabilité longitudinale, 

Stabilité transversale, 

Vi recommandée lisse :

Vi recommandée avec AF :

Bon comportement du planeur et facilité d’exécution des diverses manœuvres en prise de terrain et à l’atterrissage.


	


SECTION 6

TABLEAU DES OPÉRATIONS D'ENTRETIEN

 A – Inspection de routine.

 B – Inspection détaillée.

 C – Autre inspection

	
	A
	B
	C
	VISA

	 1 - SUR PLANEUR MONTÉ, ÉTAT DES JONCTIONS, APPRÉCIATION DES JEUX MÉCANIQUES.

 ET: Jeu des attaches voilures et empennage sur fuselage. Effectuer des sollicitations manuelles verticales et horizontales aux extrémités des plans pour déceler d'éventuels jeux excessifs.

 ET: Jeu des commandes de vol. Gouvernes maintenues, effectuer des sollicitations manuelles sur les commandes du poste de pilotage pour déceler d'éventuels jeux excessifs.

 2 - VERRIÈRE.

 EV: Examen du plexiglas. Recherche de criques et de pertes de transparence. Arrêter les criques.

 EV: État et fixation de la fenêtre.

 EV: Examen du cadre de verrière et des charnières. Bonne fixation des charnières.

 EV: État et fixation de la drisse de retenue.

 ET: Vérifier le bon fonctionnement du système de fermeture, d'ouverture et du verrouillage.

 ET: Vérifier le bon fonctionnement du largage de détresse par une manœuvre simulée.


	
















	
















	
	


	
	A
	B
	C
	VISA

	 3 - ÉTAT DES REVÊTEMENS.

 EV: Examen de l'ensemble de la peau du fuselage. Recherche de cassures, de rayures profondes, traces de délaminage, décollements éventuels.

 EV: Examen du revêtement de l'aile: criques, craquelures, etc.… Retouches peinture éventuelles.

 ET: Contrôle de résistance des toiles de l'empennage à l'aide d'un testeur agréé. Exemple: testeur SEYBOTH

3 ème vert :  bon       /       Jaune :       accepté

2 ème vert :  bon       /       Orange :     mauvais

1er vert :        bon       /       Rouge :      mauvais

Ré-entoilages et toiles autorisées : voir lettre de service ISSOIRE AVIATION n°6

 EV: Déposer et examiner les carénages et les portes de visite. Rechercher criques, fissures, bosses, déformations ou fixation en mauvais état.

 EV : Examen et débouchage éventuel des trous de drainage et d'équipression du fuselage, des voilures, des empennages et des gouvernes.

 4 - POSTE DE PILOTAGE.

 Dépose du carénage intérieur cabine et sur instruments de bord; dépose du siège. Nettoyage de l'ensemble du poste de pilotage.

 EV: Examen du dossier de siège : toile, fixations et dispositif de réglage.

EV: État de l'appui-tête; garniture et fixation avec positionnement à chaque cran.

 EV: Examen du harnais. État des sangles (propreté, déchirures, coutures), et des attaches sur la structure. Bon fonctionnement de la boucle et des tendeurs coulissants (déformation, oxydation). Éventuellement vérifier la limite de vie.

 EV: Examen des carénages (criques, cassures, fixations détériorées).

 ET: État du dispositif de ventilation et fonctionnement de sa commande.


	




















	






















	




	


	 5 - GOUVERNES. (gauchissement, profondeur, tab, direction et aérofreins).

 EV: Appréciation de la liberté de débattement. Recherche de points durs, jeux.

 ED: Dépose des empennages. Examen des charnières, articulations et leviers de commande. Examen des fixations sur la structure. État des bras d'équilibrages (criques, oxydation, déformations).

 ED: Dépose de toutes les fonderies en alliage léger d'articulation pour examen. Recherche de criques, vérification des bagues, roulements, rotules. Rechercher la cause des jeux éventuels et y remédier.

 EV: Ailerons : état et fixation des charnières; états des freins d'axe d'articulation en tôle. Remplacer en cas de fortes oxydations.

 EV : Aérofreins : état et fixation des charnières et des guignols de commande. Vérifier le réglage suivant IT WA26 n°1.

 EV: Empennage horizontal mobile : état des axes d'articulation, resserrer si besoin les vis de fixation (ferrures d'articulation, guignol d'attaque, charnières de tab).

 EV: Tab : serrage des vis de fixation des fourchettes.

 Graissage général de toutes les articulations. (Voir indications de graissage page 1.5 du manuel de maintenance).

 NOTA 1 : En cas de remplacement, peinture (même partielle) ou réparation d'une des trois gouvernes principales, vérifier son équilibrage (voir page 112 du manuel de maintenance).

 NOTA 2 : En cas de dépose d'une gouverne, mesurer son débattement et vérifier sa conformité suivant le manuel de vol ou la fiche de navigabilité ou voir page 104 à 106 du manuel de maintenance wassmer ou la fiche de débattement des gouvernes page 28.


	












	


















	V

V


	


	 5 - GOUVERNES. (gauchissement, profondeur, tab, direction et aérofreins).

 EV: Appréciation de la liberté de débattement. Recherche de points durs, jeux.

 ED: Dépose des empennages. Examen des charnières, articulations et leviers de commande. Examen des fixations sur la structure. État des bras d'équilibrages (criques, oxydation, déformations).

 ED: Dépose de toutes les fonderies en alliage léger d'articulation pour examen. Recherche de criques, vérification des bagues, roulements, rotules. Rechercher la cause des jeux éventuels et y remédier.

 EV: Ailerons : état et fixation des charnières; états des freins d'axe d'articulation en tôle. Remplacer en cas de fortes oxydations.

 EV : Aérofreins : état et fixation des charnières et des guignols de commande. Vérifier le réglage suivant IT WA26 n°1.

 EV: Empennage horizontal mobile : état des axes d'articulation, resserrer si besoin les vis de fixation (ferrures d'articulation, guignol d'attaque, charnières de tab).

 EV: Tab : serrage des vis de fixation des fourchettes.

 Graissage général de toutes les articulations. (Voir indications de graissage page 1.5 du manuel de maintenance).

 NOTA 1 : En cas de remplacement, peinture (même partielle) ou réparation d'une des trois gouvernes principales, vérifier son équilibrage (voir page 112 du manuel de maintenance).

 NOTA 2 : En cas de dépose d'une gouverne, mesurer son débattement et vérifier sa conformité suivant le manuel de vol ou la fiche de navigabilité ou voir page 104 à 106 du manuel de maintenance wassmer ou la fiche de débattement des gouvernes page 28.


	












	


















	V

V


	


	 6 - COMMANDES DE VOL. (Profondeur, gauchissement, direction, aérofreins, crochet).

 EV: Examen visuel du manche et des palonniers. Recherche de criques, déformations, usures locales marquées.

 EV: État des butées de pieds de manche, des butées d'ailerons dans les ailes, des butées de direction (guignol d'articulation inférieur de direction) et des butées de l'empennage horizontal (liées au bras d'équilibrage).

 EV: Tab de profondeur: usure des fourchettes. 

 ET: Tab de profondeur: Vérifier l'irréversibilité de la commande. Graisser la commande souple.

 ED : Dépose de toutes les fonderies en alliage léger servant de support ou d'articulation. Recherche de criques; vérification des bagues, roulements, rotules. Rechercher la cause des jeux éventuels et y remédier.

 ED: Dépose des câbles de commande de profondeur et de direction. Recherche de brins cassés, sertissage d'embouts défectueux, câbles pliés (déformation permanente = remplacement).

 EV: Câbles de commande de profondeur et de direction. État de la longueur visible sans démontage. Changer les câbles "piquants" ou oxydés.

 EV: Rotules l'hotellier. Usure maximum: 5/10è. Vérifier que le poussoir conserve une marge d'enfoncement, sinon changer l'embout femelle. Graisser légèrement la rotule. Voir BS IA n°03.

 EV:Nettoyage et examen des renvois, guignols, poulies, axes, supports, rotules, roulements, bielles, etc.… Graisser toutes les articulations.

 EV: Palonniers: état des ressorts de rappel.

 ET: Palonniers: Vérifier le bon verrouillage du système de réglage des pédales à chaque cran.

 EV: Examen du guignol de profondeur WA26P 27 69 (voir LS IA n°7).
	














	

















	
	


	 7 - CROCHET DE LANCEMENT. (Remorquage et éventuellement treuillage).

 EV: Nettoyage, état du crochet, fixation.

 ET: Essai de largage: l'effort sur la commande ne doit pas excéder 20 daN

Crochet de remorquage Aérazur AIR 12 A : vérifier la conformité avec la CN 77.76

 8 - ATTERRISSEURS.
 EV : Nettoyage de l'atterrisseur et du compartiment.

 ED: État de l'ensemble et appréciation des jeux. Recherche de criques, déformations, corrosion …

 ED: Dépose et démontage de la roue : criques, corrosion …

 ED: Examen de l'axe de roue.

 EV: Graissage de toutes les articulations et des charnières des trappes. Etat des ressorts. Etat des trappes.

 ET: Planeur sur forme, effectuer plusieurs manœuvres de rentrées et de sortie du train: fonctionnement correct sans points durs, bonne fermeture des trappes.

 EV: État et fonctionnement du frein de roue. Niveau du liquide de freinage. 

Remplacement éventuel de la tuyauterie souple.

 EV: État du pneu et chambre à air. Gonflage 1.5 Hpa.

 EV: État et fixation de la béquille arrière.

 EV: État des patins de bout d'aile.


	


















	
























	




	


	 9 - STRUCTURE.

 EV: Fuselage, voilures et empennages. Examen de toutes les parties visibles internes : recherche de criques, cassures, décollements, traces de chocs.

 EV: Pièces métalliques noyées dans le stratifié, en particulier : support d'empennage (voie CN 88, 89 et BS IA 33), support de renvoi de commande d'aérofrein sur coffre central et attaches ceintures. Recherche de trace d'oxydation. Les pièces ne doivent absolument pas bouger. (voir BS WA 26P n°1). 

En cas de doute ou d'oxydation, le BS IA n°33 donne des principes de base de réparation.

 EV: Pièces métallique fixées par vis, en particulier : attaches d'ailes sur coffre central, paliers de pédales, paliers de manche, attaches bretelles, levier d'aérofrein, commande de l'atterrisseur, charnières de verrière, poignée d'extraction pilote, charnières de direction, commande de tabs intérieure cabine et sur longeron de dérive, support tableau de bord, support installation radio, tablette de fermeture arrière fuselage. Resserrer si besoin les vis de fixation. Recherche d'oxydation. 

En cas de doute ou si le jeu persiste, démonter et examiner les trous dans le stratifié. Trous ovalisés ou parties de stratifié manquantes : reconstituer la structure localement.

 EV: État des attaches d'ailes et d'empennage horizontal. Attache d'aile AV et axes d'articulation d'empennage : jeu toléré 0.1 mm. État de la barre arrière d'attache voilure : voir CN 79.42 et BS IA n°5. Serrage de l'axe principal d'attache d'ailes.

 ED: Nettoyage, graissage, état général, de tous les axes, douilles, vis, épingles et autres éléments de fixation voilure et empennage sur le fuselage. Présence de tous les éléments nécessaires (chaînettes, épingles etc…)
 EV: État de conservation des bois de la voilure et des empennages : décollements, traces d'humidité, vernis de protection.

 EV: Vérification des serrages bois métal des attaches d'ailes. Battement cage extérieure des rotules.


	











	











	


	


	
	A
	B
	C
	VISA

	 10 - INSTRUMENTS DE BORD.
 EV: Présence des instruments indispensables: anémomètre (marquage des vitesses limites : voir manuel de vol), altimètre, variomètre, compas magnétique et indicateur de dérapage (bille).

 EV-ET: Propreté et débouchage des prises statiques et de la prise totale. État et branchement correct des tuyauteries.

 EV: Vérification de l'altimètre par affichage du QFE.

 ET: Passage au banc des instruments, suivant réglementation en vigueur.

 V: Péremption C.E.R.
 11 - PLAQUETTES ET MARQUES.

 EV: Présence et lisibilité des plaquettes indicatrices et plaquettes de limitation.

 EV: Marques extérieures. Pression et trait de glissement du pneu, immatriculation.

 EV: Présence et lisibilité de la plaque d'identification suivant arrêté du 17 mai 1971.

 12 - REGLEMENTATION.

 Relevé de l'application des modifications, inspections ou révision obligatoires ou facultatifs cités par Consignes de Navigabilité ou Bulletins et Lettres services.

 Voir la liste de ces documents page 5.

Nota : Cette page doit être tenue à jour au fur et à mesure de la parution de la réglementation applicable.


	














	














	






	


	 13 - REMISE EN SERVICE.

 V: Effectuer un relevé des débattements de toutes les gouvernes à chaque inspection détaillée et chaque fois qu'une commande de vol ou une gouverne a été démontée ou réparée.

 V: Effectuer une pesée de l'appareil en état de vol et corriger si besoin la plaquette de limitation (voir page 7).

 ET: Effectuer un vol de contrôle à chaque inspection détaillée et à chaque fois qu'une commande de vol, une gouverne ou un élément vital à été démonté ou réparé.

 Enregistrer les opérations effectuées dans le livret de l'appareil et prononcer l'approbation pour remise en service.


	


	








	








	


FICHE DE PESÉE 
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Mise à niveau : Tablette A.R. sous carénage de dérive horizontale
Réf. centrage : B.A. aile, sur verticale tangente au flanc du fuselage, 300 mm du plan de symétrie du planeur.

                     Pesée planeur complet 
                   centrage à vide

	
	Masses lues
	Tares
	Masses nettes
	Distance P1 ( G

	M1 à P1
	
	
	
	      M2 x D      

	M2 à P2
	
	
	
	D1= -------        

	
	Masse totale (
	
	      M1 + M2     

	
	
	
	
	X = D1 + d 


                        MV ( X – Cr )
                           MV ( X – Ca )
Pilote mini =  -------------------
Pilote maxi =     -------------------
                              L + Cr
                                 L + Ca

Mv = masse à vide                   Nota : valeurs de L
Cr = Limite centrage arrière :
0.49 m

X = Centrage planeur équipé   pilote lourd : 0.650 m
Ca = Limite centrage avant :
0.35 m

L = bras de levier du pilote      pilote léger :  0.740 m
Limite de centrage
Chargement dans les limites de centrage
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Bras de levier du pilote:
	0.650
	0.740

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Masse mini du pilote:
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Masse maxi du pilote:
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Masse du planeur

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	A vide
	Totale

	Limite centrage avant:
	(
	0.35
	
	
	378 kg

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Limite centrage arrière:
	(
	0.49
	
	Pesée précédente

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Lieu :
	

	Date : ____________
	Nom : ____________
	
	Date:
	


INVENTAIRE DES INSTRUMENTS DE BORD

(Pris en compte dans la masse à vide)

	Désignation
	Référence
	N° série
	Vérifié le
	Quantité

	 Anémomètre.
	
	
	
	1

	 Altimètre.
	
	
	
	1

	 Compas.
	
	
	
	1

	 Variomètre.
	
	
	
	1

	    Variomètre électrique.
	
	/
	
	

	 V.H.F.
	
	
	
	1

	 Batteries.
	Sans
	/
	
	1

	 Crochet de remorquage.
	Aerazur M2
	
	
	1

	 Harnais.
	EFA
	/
	
	1

	 Indicateur de virage.
	
	
	
	1


DÉBATTEMENTS DES GOUVERNES

	PROFONDEUR
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LOTES PRATIQUES

mesurées ao bord,

e foite - poiat A

(429





	
	Cotes théoriques
	Cotes relevées

	
	-H
	18°±1°30'
	

	
	
	TAB

4°20'±1°
	

	
	+B
	7°±1°
	

	
	
	TAB

8°50'±1°30'
	


	DIRECTION

	
	
	Cotes théoriques
	Cotes relevées

	
	G
	30°±3°
	

	
	D
	30°±3°
	


	AILERONS

	
	
	Cotes théoriques
	Cotes relevées

	
	-H
	30°±2°

112 +/- 8 mm
	G.   

	
	
	
	D.   

	
	+B
	10°±1°

37 +/- 4 mm
	G    

	
	
	
	D    


	AÉROFREINS

	
	
	Cotes théoriques
	Cotes relevées

	
	       
	1- roue libre 200 mm
2- roue freinée

240 mm
	     

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	


CONSIGNES DE NAVIGABILITÉ

	C.N.

N°
	B.S.

N°
	Appliquée
	Objet
	Fréquence de

répétition

	
	IT WA26 n° 1
	
	Réglage du verrouillage des aérofreins
	IR

	
	BS WA26 n° 1
	
	Support de commande aérofreins: renforcement.
	/

	73.17
	BS WA26 n° 2
	20/03/1987
	Chargements non autorisés.
	/

	77.076
	/
	16/02/1977
	Crochet de remorquage AIR 12 A.
	/

	78.142
	BS IA n° 3
	18/08/1978
	Embout arrière à démontage rapide de la bielle de commande de profondeur.
	/

	79.042
	BS IA n° 5
	27/03/1979
	Renforcement de la barre d'attache arrière de fixation voilure / fuselage.
	/

	/
	LS IA n° 5
	/
	Entoilage polyester.
	/

	/
	LS IA n° 7
	24/08/2009
	Guignol de profondeur WA26P 27 69.
	IR. ID.

	88.089R1
	BS IA n° 33
	/
	Support d'empennage horizontal.
	IR. ID.

	96.286
	BS IA n°39
	/
	Inspection des câbles de commande de direction
	IR. ID.

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	


ANNEXE 2
Terminologie adoptée:

Dans la suite de ce programme, la terminologie et les abréviations suivantes seront employées :

INSPECTION DE ROUTINE (IR): (arrêté du 17 mars 1978, article15).

Consiste en un examen global visuel ou en un essai de fonctionnement. Elle permet de s'assurer de l'état d'un sous ensemble d'aéronef, autant qu'un désassemblage n'est pas nécessaire.

INSPECTION DÉTAILLÉE (ID): (arrêté du 17 mars 1978, article15).

Consiste en un examen complet d'un sous-ensemble d'aéronef, avec les désassemblages nécessaires, de façon à détecter les défectuosités et à prévoir celles qui auraient des conséquences catastrophiques.

EXAMEN VISUEL (EV):
C'est une des composantes de l'inspection de routine définie ci-dessus. L'action a pour but de s'assurer avec attention du bon état d'un organe, visuellement, "in situ".

Exemple recherche de criques ou de corrosion.

EXAMEN DÉTAILLÉ (ED): 

C'est une des composantes de l'inspection détaillée telle que définie ci-dessus. Il consiste en un examen approfondi d'un organe, soit visuellement après démontage, ou encore en s'aidant d'une loupe ou en utilisant d'autres moyens d'investigation (ressuage, magnétoscopie, courant de Foucault, etc.…).

VÉRIFICATION (V): 


C'est une des composantes aussi bien de l'inspection de routine que de l'inspection détaillée. C'est une opération par laquelle on s'assure d'une conformité, ou d'un état d'après des mesures ou à l'aide d'un instrument de contrôle.

Exemple: vérification de la tension des câbles de commande de vol.

ESSAI – TEST (ET):
C'est aussi une des composantes aussi bien de l'inspection de routine et de l'inspection détaillée suivant le cas. L'opération a pour but de s'assurer du bon fonctionnement d'un organe ou d'un équipement avec éventuellement, une vérification des performances avec ou sans instruments de contrôle.

Exemple: essai au banc de l'anémomètre.

 ESSAI AU BANC (E.B): 
Passage au banc en laboratoire, après démontage, pour vérification des performances du matériel. Il donne lieu à l’établissement de fiches techniques.

 ESSAI FONCTIONNEL(E.F): 
Test global, effectué par rayonnement, sans démontage, à l’aide de bancs spécialisés.

ESSAI OPÉRATIONNEL (E.O): 
Essai au sol ou en vol qui permet de s’assurer qu’un système radio est en état de fonctionnement (sans démontage ni bancs spécialisés).

TEMPS LIMITE ( T.L): 
Temps au bout duquel un élément à vie limite doit être remplacé (En radio : piles RBDA).
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